Regionální doprava

Má z hlediska plošného pokrytí v porovnáním s příměstskou dopravou neostře vymezenou  působnost.

Měla by splňovat tyto podmínky:

· minimalizace nepřípojů,

· dostatečná hustota nabídky (bez nárůstu nákladů),

· kooperace se stávajícími systémy MHD a příměstské dopr.

· optimalizace počtu spojů, jejich kapacity a míst zastavení,

· nabídka návazných služeb,

· koordinace všech veřej. Hrom. dopr. prostř.

· v přestupních uzlech (prostorová, časová a tarifní návaznost.

Německé zkušenosti – uspořádanost a optimalizace regionální dopravy přináší  růst poptávky 

Uspořádanost vyžaduje  (základním předpoklad) uplatnění taktového jízdního řádu

Vyšším stupněm – integrovaný taktový jízdní řád (ITJŘ) =  koordinace všech taktových jízdních řádů

Tím vzniknou i v osobní dopravě dálkové, regionální, příměstské a městské přepravní řetězce

Všechny  oblasti jsou obslouženy v pevných lehce zapamatovatelných taktech (taktových intervalech)
Kromě výše uvedených podmínek  platných pro regionální dopravu  musí  ITJŘ splňovat následující principy:

· nabídka taktové dopravy (TD) ve všech dnech týdne,

· obsluha každé linky v 0,5, 1, nebo 2 hodinovém intervalu (dle stupně osídlení dané oblasti),

· nabídka od ranních do večerních hodin,

· zajištění pravidelných přípojů  v uzlových stanicích,

· zvýšení kvality: - přesnost,

                                - zkrácení doby,  

· kultura cestování,

· možnost účelných změn v infrastruktuře.

Nezbytnost realizace opatření v následujících oblastech:

· provozní:  

· zelená vlna pro veřejnou silniční dopravu,

· optimalizace polohy a přemístění přestupních uzlů,

· důkladné prověření nutnosti zastavování v mezilehlých místech,

· minimalizace  pobytů z provozních důvodů,

· zkrácení přestupní vzdálenosti i potřebného času na přestup,

· redukce vysokých rezerv v jízdních řádech,

· dostatečný poč. kolejí  a jejich vhodné uspořádání (souč. vjezdy),

· stavebně technické: 

· samostatné jízdní dráhy,

· traťové a silniční novostavby a rekonstrukce,

· přestavba uzlů a nástupních prostorů,

· zajištění úrovňového výstupu a nástupu,

· rozsáhlejší nástupní prostory,

· parametrů vozidlového parku:

· lehká konstrukce,

· naklápěcí skříně,

· vyšší akcelerace a konstrukční rychlosti,

· úprava pro podlahy pro přímý nástup  a vhodné rozmístění a šířka dveří.

Při konstrukci ITJŘ  možnost uplatnění teorie grafů.

Síť tvoří uzly, které jsou mezi sebou propojeny  hranami (cestani).

Každá hrana (cesta) je ohodnocena (hranovým) časem, potřebným pro přemístění mezi uzly (viz. obr. rozklíčování hranového času), který se skládá z:

· jízdních dob, 

· pobytů a

· přirážek.

Doba jízdy na hraně vychází z přípustných rychlostí, zrychlení a zpomalení vozidel

Doby pobytu se skládají ze složek:

· přepravních a

· dopravně provozních.

Pro potřeby optimalizace se časy pobytu v uzlech rozdělí  polovinou na přilehlé hrany.

Vzhledem k nepravidelnostem je třeba počítat i s časovými přirážkami.

Minimální čas jízdy se na hraně se pak skládá ze součtu:

· pobytů, 

· jízdních dob a

· přirážek.

Mezi těmito časy navzájem i velikostí taktu platí tato pravidla:

· čas na hraně musí být celočíselným násobkem poloviny  taktového intervalu,

· uzavřené plné oběhy trvají celočíselný násobek taktu,

· hranové časy opačných směrů jsou téměř totožné ,

· k přestupu dochází v přestupních uzlech,

· pro volbu uzlů sítě dálkových a regionálních vlaků by mělo platit že hranový čas zastávkového vlaku trvá právě dvojnásobek hranového času dálkového dopr. prostř.

Příklad  ITJŘ je pro 15, nebo 30-ti min. takt uveden  s hodnotami odjezdů z uzlů v násl. Obr.

Vazba dopravních prostředků v uzlech

Sladění navazujících linek v přestupních uzlech s využitím časově blízkých příjezdů a následných odjezdů.

Základní principy u všech navazujících spojů:

- příjezd v krátkém časovém období 

· odjezd  po době  potřebné na přestup.

V zahraničí dvě varianty  viz obrázek

Dvě varianty:

1. var.:  

 symetrie přestupu: -v O. min –  regio. D. a dálková dopr. 

                                  - v 30. Min – přest. Jen regio. D.

2. var.:

· poloha (příjezdy) dálkové dopravy stejné jako var. 1.,

· regio d. symetrie 15 a 45 min

Zde delší doba přestupu zároveň rezervou pro např. zpoždění                             

Možno graficky (v GVD) znázornit  přestup

